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EINASCO
TRO 

NASCO
31

E DEL CARSO
UNIONE 

GLIATTI
OGGIOLA

 FARINELLI
ESE

CE
G

OVETTI
TELLO DI 

IMP.SPORTIVI

ONTE V.DE 

ONCALIERI

RAMAGNA

NATI
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I

Biglieri
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NUMER
2133
2258
2256
2254
2252
2250
2248
2496
908
885
886
1179
1177

483

1176

1174
493
495
1172
1170

1078

1185

1165
1143
1166
1164
3533
1161
1160
1889
1157
1155
1153
1151
3089
292
294
296
298
347
2235

LI

08_VAS_MO

RO NO
VENTIMIGL
C.T.O.
VADO
CADUTI SU
PALAVELA
VINOVO
PALAZZO D
BENGASI
BENGASI S
SOMALIA
MONASTIR
PISACANE
SAPRI

ARTOM

PARCO CO

VERGA
BOVETTI
CNR
BARBERA 
BARBERA 

BISCARETT

PAVESE

UNIONE SO
MORANDI
OSPEDALE
VALLARSA
CONI ZUGN
FACCIOLI
NEGARVIL
PLAVA
ROVEDA
DROSSO
ANSELMET
DROSSO O
MIRAFIORI
VIII MARZO
FORNACI
FERRARA
ANSELMET
BERTANI
CIMITERO 

NEA 34 ‐ 

OBILITA'_00_

ME FERMATA
LIA CAP.

UL LAVORO
A

DEL LAVORO

SUD

R

OLONNETTI

EST
OVEST

TI

OVIETICA

E VALLETTA
A
NA

LE EST

TTI
OVEST

O

TTI

SUD CAPOLIN

via Venti

 

_21.docx

A
VIA V
V.VEN
V.VEN
V.VEN
V.VEN
V.VEN
V.VEN
V.COR
V.SES
C.DAN
V.CAN
V.MO
V.MO
STR.C
MAIST
STR.C
ROBA
STR.D
STR.D
STR.D
V.BAR
V.BAR
C.UNI
RUFF
CORS
PAVE
V.FAR
VIA FA
VIA FA
V.PLA
VIA P
V.PLA
V.PLA
V. NE
V.NEG
V.NEG
STR.D
STR.D
V.FAL
STR.T
STR.T
STR.T
C.ORB
SVINC

EA CIMIT

imiglia / v
P

VENTIMIGLIA / V
NTIMIGLIA / V.R
NTIMIGLIA / V.V
NTIMIGLIA N.11
NTIMIGLIA / V.C
NTIMIGLIA / V.V
NTIMIGLIA N.22
RRADINO
STRIERE N.49 
NTE / V.SOMA
NDIOLO / V.MO

ONASTIR / V. PI
ONASTIR N.80
CASTELLO MIR
TRE
CASTELLO DI M
ALDO
DELLE CACCE 
DELLE CACCE 
DELLE CACCE 
RBERA DOPO 
RBERA N.13
IONE SOVIETIC
IA

SO UNIONE SO
ESE
RINELLI DOPO 
ARINELLI FRO
ARINELLI FRO

AVA / V.VALLA
LAVA N 62

AVA DOPO V.F
AVA FRONTE N
EGARVILLE DO
GARVILLE N 23
GARVILLE / ST
DEL DROSSO I
DEL DROSSO N
LCONE DOPO 
TORINO FRONT
TORINO / L.GO
TORINO N.128 
BASSANO / V.
COLO C.ORBA

TERO SUD

via Biglie
POSIZIONE
VIA BIGLIERI
RICHELMY
VADO
12
CARAMAGNA
VINOVO
20

MONCALIERI
ALIA MONCALIE
ONASTIR
ISACANE

RAFIORI DOPO

MIRAFIORI - IM

FRONTE V.VE
FRONTE V.BO
FRONTE V.FL
STR.DELLE CA

CA DOPO V.BI

OVIETICA FRON

C.UNIONE SO
ONTE VIA TOGL
ONTE VIA COGG
ARSA

FACCIOLI
N 119

OPO V.PLAVA
3
TR.DEL DROSS
INT.184
N.31 BEINASC
V.MIRAFIORI B
TE N.31 BEINA

O TORINO BEIN
BEINASCO
ANSELMETTI

ASSANO/V. BE

ri ‐ via Be

ERI

O V.DE 

MP.SPORTIVI 

ERGA
OVETTI
LEMING
ACCE

SCARETTI DI 

NTE VIA 

OVIETICA
LIATTI
GIOLA

SO

CO
BEINASCO

ASCO
ASCO

RTANI

ertani
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right T.T.A. - tuutti i diritti riseervati

NUME

922

918
916
889
891
893
895
899
901
903
905
907
243
914
60
61
250
63
64
65
66
67
249
68
910
48
46
44
42

192

913

LIN

ERO N

2 AMENDO

8 LA TORR

6 MATTEO

9 STAZION

1 IV NOVE

3 VITTORIO

5 DIAZ

9 PRIMO M

1 CROCIER

3 CUNEO

5 PALLI

7 BATTIST

30 BENGAS

4 BENGAS

0 BEINETT

1 SOMMAR

01 CADUTI S

3 MILLEFO

4 LINGOTT

5 FINALMA

6 BIGLIERI

7 SPEZIA

95 TEPICE

8 MOLINET

0 CARDUC

8 DANTE

6 DONIZET

4 VALPER

2 MARCON

29 CARLO F

3 PORTA N

EA 35 ‐ vi

OME FERMA
OLA CAP.

RE
OTTI
NE

MBRE
O VENETO

MAGGIO
RA

I
SI SUD
SI NORD
TE
RIVA
SUL LAVORO

ONTI
TO EXPO
ARINA
I

TTE OVEST
CCI NORD

TTI
RGA CALUSO
NI

FELICE

NUOVA CAPOL

ia Amend
(Porta

TA
V.A
NIC
V.A
V.L
V.L
V.TO
V.TO
V.TO
V.TO
V.TO
V.TO
V.S
V.S
V.S
V.N
V.G
V.G
VIA
V.G
V.G
V.G
V.G
V.G
V.G
V.G
V.N
PIA
PIA
V.N
VIA
COR
FEL

LINEA P.C

dola (Nich
a Nuova S

AMENDOLA FR
HELINO

AMENDOLA / V
E MATTEOTTI 
E MATTEOTTI 
ORINO DOPO 
ORINO / V.VITT
ORINO / V.DIA
ORINO / V.SUP
ORINO / V.DEI
ORINO/V. CUN

SESTRIERE N.1
SESTRIERE / V
SESTRIERE / P
NIZZA / C.MARO
GENOVA N.233
GENOVA FR. N

 GENOVA N.12
GENOVA / V.MI
GENOVA N.89
GENOVA / V.FIN
GENOVA / V.BA
GENOVA / P.BO
GENOVA FRON
GENOVA FR.N.
NIZZA DOPO V.

ZZA DE AMICIS
ZZA NIZZA N. 7

NIZZA / V.VALP
 NIZZA / CORS
RSO VITTORIO
LICE

CARLO FELICE

helino) ‐ p
Stazione 

POSIZIONE
RONTE CENTRO

.PIO LA TORR
FRONTE N.38 
/ V.LE SEGRE
V.IV NOVEMB
TORIO VENETO
Z NICHELINO
PERGA
 MARTIRI NICH

NEO NICHELINO
16 MONCALIER
.MANZONI MO
.BENGASI MO

ONCELLI

 182
27/A
ILLEFONTI

NALMARINA
AJARDI
OZZOLO
NTE N 18
4
LEONARDO DA
S / CORSO DA
75
ERGA CALUSO

SO MARCONI
O EMANUELE I

piazza Ca
FS)

O COMMERC. 

E NICHELINO
NICHELINO

E
RE NICHELINO
O NICHELINO

HELINO
O
RI

ONCALIERI
ONCALIERI

A VINCI
ANTE

O

I/PIAZZA CARL

arlo Felice
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Nomme file: 13_00

NUMER
913
39
41
43
45
47
911
739
50
979
51
52
53
912
2509
57
58
909
908
906
904
902
900
898
894
892
915
917
919
890
1093
1071
921

922

LINEA

08_VAS_MO

RO NO
PORTA NU
PORTA NU
MARCONI
VALPERGA
DONIZETTI
DANTE
CARDUCCI
CARDUCCI
TEPICE
SPEZIA NO
SPEZIA
BIGLIERI
FINALMAR
LINGOTTO 
FILZI
SOMMARIV
BEINETTE
BENGASI N
BENGASI S
BATTISTI
PALLI
CUNEO
CROCIERA
PRIMO MA
DIAZ
VITTORIO V
TORINO
PASCOLO
AMENDOLA
BERLINGU
DEBOUCHÈ
POLIAMBU
BERLINGU

AMENDOLA

A 35 ‐ pia

OBILITA'_00_

ME FERMATA
UOVA CAPOLIN
UOVA

A CALUSO

I NORD
I

ORD

RINA
EXPO

VA

NORD
SUD

A
AGGIO

VENETO

A
ER
È NORD

ULATORI
ER

A CAP.

azza Carlo
via Am

 

_21.docx

A
NEA P.CAR

C.VITT
V.NIZZ
V.NIZZ
PIAZZ
PIAZZ
V.NIZZ
PIAZZ
V.NIZZ
VIA N
V.NIZZ
V.NIZZ
Via Ni
V.NIZZ
CORS
V.NIZZ
V.NIZZ
V.NIZZ
V.SES
V.SES
V.SES
V. TO
V.TOR
V.TOR
V.TOR
V.TOR
V.TRE
V. TR
V.NEN
V. NE
V.DEB
V. DE
V. NE
V.AM
NICHE

o Felice (P
mendola (

P
RLO FELICE
TORIO EM.II - P
ZA/C.MARCON
ZA N.36/A

ZA NIZZA N.44
ZA DE AMICIS F
ZA / V.LEONAR

ZA CARDUCCI N
ZA / V.ALASSIO
IZZA N.170
ZA / V.BRONI
ZA DOPO V.BIG
izza, 250
ZA FRONTE V.

SO CADUTI SU
ZA N.342/G
ZA / V.BEINETT
ZA / V.O.VIGLIA
STRIERE N.49 
STRIERE N.31 
STRIERE FRON
RINO DOPO V

RINO N.56 NICH
RINO DOPO V.
RINO / V.MONC
RINO DOPO V.
ENTO FRONTE
ENTO FRONTE
NNI FRONTE N

ENNI FRONTE N
BOUCHE' / V.X

EBOUCHE DOP
ENNI DOPO V. 
ENDOLA FRON
ELINO

Porta Nuo
Nichelino

POSIZIONE

PORTA NUOVA
NI

FR. N.76
RDO DA VINCI
N. 128
O

GLIERI

VADO
L LAVORO / P

TE
ANI
MONCALIERI
MONCALIERI

NTE N.20 MON
. POLVERIERA
HELINO
 1° MAGGIO N

CENISIO NICHE
DE GASPERI N
 N.7 NICHELIN

E N.35 NICHEL
N.9 NICHELINO
N. 33
XXV APRILE NIC
PO ROTONDA D
BERLINGUER
NTE CENTRO C

ova Stazi
o)

A F.S.

IAZZA FILZI

NCALIERI
A NICHELINO

ICHELINO
ELINO
NICHELINO
O
INO

CHELINO
DELLE ALPI

COMMERC. 

one FS) ‐ 
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right T.T.A. - tuutti i diritti riseervati

NUME

105

104
103
103
103
103
103
102
102
249
242
102
345
101
101
500
101
101
284
147
145
143
101
100
100
100
100
100
998
996
149
165
187
182
186
186
186
186
185
185
222
185
332

ERO N

56 STAZION

42 CADUTI P

38 TRIESTE

36 PESCHIE

34 VICO

32 GOBETT

30 SAN MAT

28 GORIZIA

26 BENGAS

96 BENGAS

29 PLINIO

21 SETTE C

53 PALMA D

19 ARTOM

17 CROCE

0 PIOBESI

15 CAIO MA

13 CAIO MA

4 TRAIANO

7 AGNELL

5 D'ARBOR

3 TAZZOLI 

10 SIRACUS

08 POMA

06 CATTANE

04 CATTANE

02 INDUNO

00 CIMABUE

8 PASQUE

6 GAIDANO

92 SALVEM

51 ROMITA

70 BOSTON

28 FILADEL

68 SEBAST

66 VEGLIA

64 ANTICA D

60 MONGIN

58 PRONDA

56 CHAMBE

27 VANDAL

53 MASSAU

24 MASSAU

LINEA 4

OME FERMA
NE CAPOLINEA

PER LA LIBER
 OVEST

ERA

TI
TTEO

SI SUD
SI

COMUNI
DI CESNOLA

ARIO EST
ARIO NORD
O
I C.3
REA
C. 2

SA

EO EST
EO OVEST

E
E PIEMONTESI
O

MINI

N
FIA

TOPOLI

DI GRUGLIASC
EVRO

A
ERY
INO

UA SUD
UA CAP.

40 ‐ via M
(Monc

TA
A V. M

MO
RTÀ P.C

C.R
C.R
C.R
C.R
C.R
C.R
C.R
V.C
V.O
V. O
VIA
V.O
V.O
V.O
V.O
C.A
C.A
C.A
C.TA
C.TA
C.TA
C.TA
C.TA
C.TA
C.TA
V.R
V.R
V.R
V.R
C.S
V.G
V.G
V.G
V.G

CO V.M
VIA
V.D
V.D
V.D
V.D
COR

Martiri de
calieri) ‐ c

M. DELLA LIBE
NC.

CADUTI PER LA
ROMA FRONTE
ROMA N.20 MO
ROMA FRONTE
ROMA N.30 MO
ROMA / V.MON
ROMA N.58 MO
ROMA / V.TIEPO
CORRADINO
O.VIGLIANI / C. 
O. VIGLIANI PR
 O. VIGLIANI N

O.VIGLIANI DOP
O.VIGLIANI / C.B
O.VIGLIANI / V.P
O.VIGLIANI N.9
AGNELLI / P.LE
AGNELLI / C.TR
AGNELLI FRON
AZZOLI / V.D'A
AZZOLI / V.S.R
AZZOLI / C.SIR
AZZOLI / V.PO
AZZOLI/P.CATT
AZZOLI N.162
AZZOLI N.202

RUBINO N.79
RUBINO N.73
RUBINO / V.GA
RUBINO / C.SAL
SALVEMINI / V.
G.RENI DOPO V
G.RENI DOPO V
G.RENI N.65
G.RENI / V.MON
M.MAZZARELLO

 M. MAZZAREL
DE SANCTIS / V
DE SANCTIS N.
DE SANCTIS N.
DE SANCTIS / P
RSO FRANCIA

lla Libert
corso Fran

POSIZIONE
ERTA' PRIMA D

A LIBERTA' MO
E CIVICO 17 - M
ONCALIERI
E V.VICO MONC
ONCALIERI

CENISIO MON
ONCALIERI
OLO MONCALI

C.PLINIO
RIMA DI V. VII C
N. 145
PO V.PIO VII
B.CROCE
PIOBESI

E CAIO MARIO
RAIANO

TE N 180
ARBOREA
REMO
RACUSA
MA
TANEO

IDANO
LVEMINI
ROMITA

V.BOSTON
V.FILADELFIA

NFALCONE
O FRONTE N 7
LLO FRONTE N
V.POSTUMIA
65
41

P.MASSAUA
 DOPO PIAZZA

tà Stazion
ncia

DI V.LE STAZIO

ONCALIERI
MONCALIERI

CALIERI

CALIERI

IERI

COMUNI

0
N 6

A MASSAUA

ne FS 
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Nomme file: 13_00

NUMER
3324
1766
1768
1829
1990
1989
1747
1773
1767
962
1855
862
2778
1857
1859
1863
1865
1827
1867
1869
1652
1491
995
997
999
1001
1003
1005
1007
1009
142
144
146
1011
1012
1014
499
1016
1018
1020
1022
1023
1024
1027
1029
1031
1033
1035
1037

1055

1056

L

08_VAS_MO

RO NO
MASSAUA 
FRANCIA
PACCHIOT
CARRERA
BIANCHI
BIANCHI
CARRERA
PACCHIOT
FRANCIA
MASSAUA 
MASSAUA 
VANDALINO
CHAMBERY
PRONDA
MONGINEV
ANTICA DI 
VEGLIA
SEBASTOP
FILADELFIA
BOSTON
ROMITA
SALVEMIN
GAIDANO
PASQUE P
CIMABUE
INDUNO
CATTANEO
CATTANEO
POMA
SIRACUSA
TAZZOLI C.
D'ARBORE
AGNELLI C
TRAIANO
CAIO MAR
CAIO MAR
PIOBESI
CROCE
ARTOM
MILLELIRE
PLINIO
BENGASI
BENGASI S
GORIZIA
SAN MATT
GOBETTI
VICO
PESCHIER
TRIESTE O

PONTE PO

STAZIONE 

INEA 40 ‐

OBILITA'_00_

ME FERMATA
CAP.

TTI

TTI

NORD
SUD

O
RY

VRO
GRUGLIASCO

POLI
A

NI

PIEMONTESI

O OVEST
O EST

A
. 2
A

C.3

IO NORD
IO EST

SUD

TEO

RA
OVEST

O

CAPOLINEA

‐ corso Fr
Stazio

 

_21.docx

A
CORS
CORS
CORS
CORS
C.TEL
C.TEL
C.TEL
CORS
CORS
CORS
V.DE 
V.DE 
V.DE 
V.DE 
VIA S
V.M.M
V.G.R
V.G.R
V.G.R
V.G.R
C.SAL
V.RUB
V.RUB
V.RUB
V.RUB
C.TAZ
C.TAZ
C.TAZ
C.TAZ
C.TAZ
C.TAZ
C.TAZ
C.AGN
C.AGN
C.AGN
V.O.V
V.O.V
V.O.V
V.O.V
V.O.V
V. ON
V.O.V
C.ROM
C.ROM
C.ROM
C.ROM
C.ROM
C.ROM
C.ROM
PONT
MONC
V. M. 
MONC

rancia ‐ vi
one FS (M

P
SO FRANCIA D
SO B. TELESIO
SO B. TELESIO
SO B. TELESIO
LESIO / V.BIAN
LESIO / V.BIAN
LESIO / V.CAR
SO B. TELESIO
SO B. TELESIO
SO FRANCIA / 
SANCTIS DOP
SANCTIS / V.A
SANCTIS N.62
SANCTIS N.84
ANTA MARIA M

MAZZARELLO N
RENI / V.VEGLI
RENI / C.ALLAM
RENI / V.FILADE
RENI / V.BOSTO
LVEMINI / V.RO
BINO N.10
BINO N. 62
BINO FRONTE 
BINO FRONTE 
ZZOLI N.221
ZZOLI/P.CATTA
ZZOLI DOPO P.
ZZOLI FRONTE 
ZZOLI CANCEL
ZZOLI CANCEL
ZZOLI FRONTE 
NELLI - CANCE
NELLI / C.TRAI
NELLI / P.LE C

VIGLIANI N.6
VIGLIANI N.70
VIGLIANI FRON
VIGLIANI / V.AR
VIGLIANI / V.MI
NORATO VIGLIA
VIGLIANI / P.BE
MA N.83 MONC
MA N.51 MONC
MA N.45 MONC
MA N.41/2 MO
MA N.35 BIS M
MA N.27 MONC
MA N.19 MONC

TE FIUME PO D
CALIERI
DELLA LIBERT

C.

ia Martir
oncalieri

POSIZIONE
OPO PIAZZA M

O / CORSO FRA
O / VIA PACCHI
O / VIA CARRER
NCHI
NCHI
RERA

O / VIA PACCHI
O / CORSO FRA
PIAZZA MASSA

PO P.MASSAUA
ADAMELLO
2
4
MAZZARELLO 
N 70
A

MANO
ELFIA
ON
OMITA

N.73
N.79

ANEO
.CATTANEO
V.POMA

LO 1
LO 2
V.D'ARBOREA

ELLO 3 -
ANO

CAIO MARIO

TE C.B.CROCE
RTOM
LLELIRE
ANI N. 184
ENGASI
CALIERI
CALIERI
CALIERI
NCALIERI

MONCALIERI
CALIERI
CALIERI
DOPO V.PASTR

TA' PRIMA DI V

i della Lib
i)

MASSAUA
ANCIA
IOTTI
RA

IOTTI
ANCIA
AUA
A

N 2

A

E

RENGO 

V.LE STAZIONE

bertà 
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right T.T.A. - tuutti i diritti riseervati

NUME
312
307
307
307
351
315
315
315
315
302
303
301
303
303
303
303
323
303
308
303
304
304
304
263
304
304
305
263
305
305
305
305
105
105
329
104
104
104
104

104

306
306
306
306
306
307
123
123

LIN

ERO N
21 CARDUC

75 CARDUC

77 MANZON

79 MARTIRI 

18 COSMA 

52 AMATEIS

53 CERVINO

54 CORTINA

55 MUCRON

29 TORINO

31 STAZION

14 EINAUDI

32 FOSCOL

34 ROMA

35 CAVOUR

33 FOSCOL

30 EINAUDI

37 LOSANO

87 DEL TEM

39 VOLTA

41 DA VINC

43 DON GRA

45 SAN ROC

35 ROCCHE

47 XXIV MAG

49 PRIMO M

51 RIGOLFO

37 GENOVA

53 GENOVA

55 MARSÈ

57 SANDA'

59 BOCCAR

53 NASI

51 BUOZZI

99 VILLASTE

49 FAILLA

46 DELLACH

44 CATTANE

42 CADUTI P

40 TRIESTE

61 BOSSO

63 SANGON

65 MARONC

67 PALAVE

69 MILLEFO

71 C.T.O.

38 MOLINET

36 CARDUC

NEA 45 ‐ 

OME FERMAT
CCI CAP.
CCI
NI

LIBERTA'
E DAMIANO

S
O
A
NE

NE

LO EST

R
LO B

O
MO

I
ASSI
CCO

ETTE
GGIO

MAGGIO
O
A N.315
A N.295

RDO

ELLONE

HÀ
EO
PER LA LIBER

 EST

NE
CELLI
LA

ONTI

TTE
CCI NORD

piazza Ca

TA
V. T
PIAZ
V.TR
V.C
PIAZ
V.C
V.TO
V.TO
V. T
V.N
V.N
V.LI
C. L
V.R
V.C
C.LI
COR
V.TO
V.N
V.N
V.N
V.TO
V.TO
V.TO
V.TO
V.TO
STR
STR
STR
STR
STR
STR
STR
STR
STR
V.TE
V.C
V.C

TÀ P.C
C.TR
MO
C.TR
C.TR
C.U
C.U
C.U
C.U
C.B
P.C

arducci (S
(Torin

TRINITA' N.32
ZZA CARDUCC
RINITA' N.1 SA

CAVOUR FRON
ZZA COSMA E

CAVOUR N.80/B
ORINO / V.CER
ORINO N.28 SA
TORINO N 44 S
AZIONALE N.7
AZIONALE N.6
ISA N.43 CAMB
LISA FRONTE N

ROMA FRONTE
CAVOUR FRON
ISA N.36 CAMB
RSO LISA / VIA
ORINO / V.LOS
AZIONALE FR.
AZIONALE FRO
AZIONALE FRO
ORINO FR.N.24
ORINO FRONT
ORINO N.129 T
ORINO N.103 T
ORINO N.53 TR

R.GENOVA FRO
R.GENOVA N.3
R.GENOVA FRO
R.GENOVA N. 2
R.GENOVA N.2
R.GENOVA / V.
R.GENOVA / V.
R.GENOVA N.1
R. GENOVA/V. 
ENIVELLI FRO

CAVOUR / VICO
CAVOUR FRON
CADUTI PER LA
RIESTE FRONT
NCALIERI
RIESTE FRONT
RIESTE FRONT
NITA'D'ITALIA D
NITA'D'ITALIA /
NITA'D'ITALIA F
NITA'D'ITALIA F
RAMANTE / V.

CARDUCCI

Santena) 
no)

POSIZIONE

CI SANTENA
ANTENA

TE N.33 SANT
E DAMIANO
B SANTENA
RVINO SANTEN
ANTENA

SANTENA
75 CAMBIANO
67 CAMBIANO
BIANO
N.32 CAMBIAN
 N.21 CAMBIA
TE N.14 CAMB
BIANO
A EINAUDI
SANO CAMBIA
.N.36 CAMBIAN
ONTE V.VOLTA
ONTE V.L.DA V
42 TROFARELL

TE N.202 TROFA
TROFARELLO
TROFARELLO
ROFARELLO
ONTE N.260 M

315 MONCALIE
ONTE N.212 M
269 MONCALIE

219 TER. MONC
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right T.T.A. - tuutti i diritti riseervati

NUME
312
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304
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21 CARDUC

75 CARDUC

77 MANZON

79 MARTIRI 
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21 GENOVA

23 MINORC

25 ASTI

24 PONTICE

29 TORINO

31 STAZION

14 EINAUDI

32 FOSCOL

34 ROMA

35 CAVOUR

33 FOSCOL

30 EINAUDI

37 LOSANO

87 DEL TEM

39 VOLTA
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43 DON GRA
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35 ROCCHE
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37 GENOVA

53 GENOVA

55 MARSÈ
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59 BOCCAR
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36 CARDUC

NEA 45/ ‐

OME FERMA
CCI CAP.
CCI
NI

LIBERTA'
O

A
HIO

ELLI

NE

LO EST

R
LO B

O
MO

I
ASSI
CCO

ETTE
GGIO

MAGGIO
O
A N.315
A N.295

RDO

ELLONE

HÀ
EO
PER LA LIBER

E EST

NE
CELLI
LA

ONTI

TTE
CCI NORD

 piazza C

TA
V. T
PIA
V.TR
V.C
V.S
V.S
V.S
V.S
V.A
V.N
V.N
V.L
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693
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266
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348
223
301
305
307
239
309
165
165
223
224
224
224
224
260
260
260
508
506
157
159
161
224
225
225
225
225
225
66
245
212

ERO N
3 GORINI C

63 PORTON

28 PORTON

63 PANCAL

62 CIMITERO

8 BERTAN

38 ORBASS

1 ORBASS

5 CATTANE

7 CATTANE

90 OMERO 

9 OMERO

58 PITAGOR

59 SANREM

39 TRIPOLI

41 AGNELL

43 UNIONE 
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47 IX CIRCO

01 PIO VII

03 STAZION

05 CASORA

8 PASSO B

6 TRAIANO

7 SETTE C
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C.T
C. M
C. M

O V.V
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NUM
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305
305
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309
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615
604
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90
243
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242
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345
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L
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90
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602
615
602
602
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604
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305
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603

L
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31 PRIMULE

32 MAIOLE

55 MARSÈ

57 SANDA'

59 BOCCAR

33 ADA NEG

34 TURATI

35 VILLAST

36 POSTE E

37 SAVONA

38 SAVONA

42 CADUTI 

96 VILLAFR

39 CARIGNA

40 PASTRE

53 CUNEO 

41 CUNEO 

5 PALLI

7 BATTIST

30 BENGAS

1 BENGAS

96 BENGAS

29 PLINIO

21 SETTE C

53 PALMA D

65 ARTOM 

LINEA 81 ‐

MERO N
65 ARTOM 

89 VIGLIAN

20 MILLELIR

22 PLINIO

23 BENGAS
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06 BATTIST
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21 CUNEO 

54 CUNEO 
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23 CARIGNA
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DI CESNOLA
CAP.

‐ via delle

NOME FERMA
CAP.
I
RE

SI
SI SUD
TI

N.12
N.51

ENGO N.29
ANO

RANCA
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